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Ji¥i Aster: Prioritou je dalni¢ni pfivadeci jez

Novym naméstkem décinského
primatora je od listopadu loriské-
ho roku Ing. Jifi Aster.

Co véechno mate ve své gesci?

Zlepsit dopravni napojeni mésta
na okolni dopravni sité. Mésto
Dé&¢in se v minulosti rozvijelo
7 ospalé provin¢ni obce v pramy-
slové centrum pravé diky tastné
okolnosti, Ze tu byly zastoupeny
véechny terestrické dopravni
mody a Décin protinaly dalezité
dopravni spoje nadregionélniho
vyznamu. Pfedevsim to byla lab-
ska vodni cesta, ktera slouzila po
staleti k dopravé naklad(i i osob,

v roce 1851 projel Dé&cinem prvni
vlak na strategické trati z Prahy

do Drazdan a nemalou roli pro
rozvoj mésta mélaick. mocnaf-
stvim preferovand vystavba silnice
z Teplic do Sluknova pfes Décin
pro napojeni Sluknovského vybéz-
ku, ktery v té dobé pFedstavoval
jeden z nejrozvinutéjsich regiond
ve Stredni Evropé.

Bohuzel dneéni stav dopravniho
napojeni décinské aglomerace
zdaleka neodpovida sou¢asnym
pozadavkdm na moderni dopravni
infrastrukturu a je brzdou ekono-
mického rozvoje. Vodni doprava
diky nedostate¢né splavnosti Labe
prestala témé¥ existovat, zelezni¢-
ni spojeni do Drazdan kapacitné
a rychlostné zaostava za pozadav-
ky na moderni evropské drazni
spojeni a v labském udoli pFinasi
i zna¢nou hlukovou zatéz a silni¢ni
napojeni zejména ve sméru na D8,
ale i na Liberec po 1/13 je doslova
katastrofou, pfinasejici neamer-
né ekologické zatizeni obyvatel
a znevyhodnuje ekonomickou
atraktivitu mésta.

Mimo vnéjiiho dopravniho
napojeni mésta je nutno fediti do-
pravni zavady v intravilanu mésta,
jako pfiklad uvedu kiizovatku

Pivovarské s Teplickou, ktera trvale
produkuje fadu nehod.

Co je pro vas nejvétsi priorita
a proc?

Prioritou ¢islo jedna je jedno-
znacné rozhybat pfipravu vystav-
by napojeni Décina na dalnici D8.
Po 40 letech experimentovani
s riznymi variantami jsme stale
na zacatku. Tak, jak dlouhodobé
sleduji vyvoj nazord na feseni
tohoto problému, neubranim se
predstavé pohledu na psa tociciho
se v kole¢ku, jak se snazi dohnat
vlastni ocas. Stadi si precist ne
pravé lichotivé vyjadfeni minister-
stva dopravy na adresu byvalého
vedeni mésta. Ministerstvo do-
pravy a Reditelstvi silnic a dalnic
v minulosti neustale kritizovaly
vedeni mésta za zcela nekonzis-
tentni pfistup (vedeni mésta neu-
stale méniciho nazory), které tim
realizaci stavby vzdy odsouvalo
a podléhalo tlaku nékterych mist-
nich iniciativ. Problém napojeni
na D8 nema idedlni fedeni, ma ale
realné fedeni a podstata spociva
v tom, abychom tuto realitu ak-
ceptovali. Krok spravnym smérem
snad ucinilo zastupitelstvo mésta
v roce 2019, které se vyslovilo pro
realizaci Chrochvické varianty,
jako realné proveditelné varianty
zohlednujici nazory velké Casti
obyvatel, a hlavné i hodnoceni
z pohledu expertniho posouzeni
rozhodujicimi institucemi.

Jaka je nyni situace kolem pla-
vebniho stupné na Labi
a dalni¢niho pfivadéce?

U prelozky 1/13 Dé&cin - Kninice,
kterd je definovana jako pfivadéc
k dalnici D8, je rozhodujici proces
hodnoceni vlivu na Zivotni prostfe-
di EIA, kdy byla dokumentace vra-
cena odborem zivotniho prostfedi
Krajského tfadu v Usti nad Labem
k prepracovani a novy material by
mél byt znovu pfedlozen tomuto
Gradu po doplnéni v lednu 2022.
V soucasnosti probiha geologic-
ky priizkum vzhledem k cetnym
sesuvnym Uzemim na viechny tfi
varianty, tj. Mal3ovicka, Chrochvic-
ka i Pasty¥ska. Paralelné probiha
i biologicky prtizkum. RSD pravé
nyni zadalo prepracovani EIA.

Pfiprava jezu je v soucasnosti
zasekla na rozdilnych nézorech na
moznost kompenzacnich opatfeni
za tzv. bahnité naplavy neboli
partie, které jsou v soucasnosti

stfidavé nad a pod vodou a budou
po vzduti hladiny jezem trvale pod
vodou. Bohuzel studii na moznost
kompenzaci téchto z hlediska
ochrany piirody vzacnych partii za-
dava zvlaét Ministerstvo Zivotniho
prostfedi v trvani tfi let a svou
vlastni studii zaddva Ministerstvo
dopravy spolu s Reditelstvim vod-
nich cest, ktera by méla byt hotova
za rok.

Tady musim hotce konstatovat
rozdil ptistupu téchto rezortd
k danému problému v Cechach ve
srovnani s procesem splaviova-
cich praci Labe v Némecku, které-
ho jsem se v pribéhu poslednich
t¥i let zucastnoval. Cely rovnéZ
vysoce konfrontacni proces tam
byl diisledné fizen fediteli odbort
Spolkovych ministerstev dopravy
a zivotniho prostiedi, ktefi vzdy
postupovali v souladu. Vysledek
,Celkovy koncept Labe” byl schva-
len Spolkovym snémem a nyni se
pristupuje k realizaci a je zajisténo
finanéni i personalni kryti. Jiny
kraj, jiny mrav. U nas se na rozdil
od Némecka vede v této kauze
nesmifitelny boj mezi ministerst-
vy dopravy a zivotniho prostiedi
a jimi Fizenymi institucemi.

Jaké jsou podle vas Sance, ze
se Dé&¢in téchto dvou staveb
docka?

Podivejme se na problemati-
ku vystavby téchto dopravnich
staveb z historického pohledu.
Silnice 1/13, jejiz soucasti je i spo-
jeni Détina s D8, do jisté miry plni
ulohu, kterou méla i planovana .
tzv. Sudetska dalnice spojujici
Cheb s Libercem. Ta se zacala
stavét v listopadu 1939. Ja pevné
doufam, ze pfivadé¢ dokoncime
pied stoletym vyro¢im zahaje-
ni vystavby tohoto silni¢niho
spojeni.

Stavba jezu v D&iné se uvazo-
vala jiz pred valkou. Ale zminim
propaga¢ni material Ceského
Svycarska a Dé¢ina z roku 1948,
kde se predpoklada vystavba pre-
hrady u Hfenska, jejiz vzduti zajisti
zakryti kanaliza¢nich vypusti a tim
i ¢ifeni nepfijemného zapachu
obtézujiciho obcany i navstévniky
mésta. A tak chci véfit, Ze snad se
podati i toto dilo dokondit daleko
diive, nez uplyne sto let od tohoto
vyroku v citovaném materialu.

Predstavte se étenafim: Kde
jste pracoval, jaké mate pracov-

ni zku$enosti, éemu viemu se
vénujete v sou¢asné dobé&?

Cely svUj profesni Zivot jsem
stravil ve firméach, kde doprava
a logistika hrala podstatnou roli.
| dnes jsem ¢inny v fadé narod-
nich a mezinarodnich organizaci
s podobnym zaméfenim v¢etné
univerzit, hospodafskych komor
a vefejnych instituci.

Absolutni prioritou nyni pro mé
je dosahnout pokroku ve zlepseni
dopravniho napojeni Décina nejen
po silnici a vodg, ale ina zeleznici
a také po cyklostezkach. Na mo-
dernizaci zelezni¢ni sité ze strany
statu se vaze i snaha o rozsiteni
podnikatelskych ploch pro rozvoj
podnikani ve mésté. Zahajili jsme
sérii jedndni se viemi institucemi
pro koordinaci a odstranovani
prekazek branicich v dosazeni
pokroku. Spoléham také na po-
rozuméni v radé mésta i u kolegl
v zastupitelstvu.

Mimo moji hlavni ¢innost na
magistraté se angazuji na fadé
dalgich dopravnich projektd, jako
je obnova Zelezni¢nich a silni¢nich
spojeni se sousednim Saskem,
kde vyuzivam skutecnosti, Ze jsem
diive nepiimo pro saskou vliadu
pracoval.

Jako ptiklad mého Sirsiho
angazmd uvedu pravé zahdjenou
pfipravu tesko-polsko-némecké-
ho kolokvia ohledné budouciho
vyuziti Odry jako dopravni cesty
s moznosti napojeni Ostravska na
tuto vodni dopravni tepnu v ramci
Unie hospodatskych komor Odra -
Labe spolu s Technickou univerzi-
tou v Berling, ¢eskymi a polskymi
partnery.

Velkym tématem pro mne je
problematika nedobrého stavu
Severnich Cech a rozvirajicich se
ntizek mezi bohatymi a chudymi
regiony v Cechéch se véemi nega-
tivnimi socialné-ekonomickymi
dopady, co? se odraziiv Zivoté
naéeho mésta. Hlavnimi spojenci
jsou v tomto piipadé senator i po-
slanec snémovny za nas region.

Zavérem chci vyjadfit nadé-
ji, Ze se nam podafi vyhrét boj
s pandemii, aby se Zivot vratil do
normalnich koleji, aby lepsi pod-
minky umoznily lépe se vyporadat
s predsevzetimi, se kterymi jsem
do této funkce éel. A tu lepsi spole-
¢enskou atmosféru po prekonani
virové nakazy upfimné pfejiivsem
ob¢aniim naseho mésta.

(Ludék Stinil)



